VESPA COSA

kriss 3m

DAL PRODUTTORE DE
L'ALBA DEI MORTI VIVENTI

(THE THING)

NON E UMANO, NON ANCORA

Zrodto: http://forum.vespaclub.org.pl/post113441.html

Artykut napisatem na podstawie informacji zaczerpnietych z forum ,Vespa Club Polska”, for
zagranicznych poswieconych Vespie i Wikipedii. Oraz na podstawie wkasnych doswiadczeri z Cosa.
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Cosa — po wtosku ,rzecz” albo ,,co$”. Czy wybranie takiej nazwy moze sie skonczyc¢
dobrze? Poréwnajmy do nazwy wioskiej mafii — Cosa Nostra...

Chyba najbardziej kontrowersyjny model Vespy w historii. Wzbudza skrajne emocje.
Wiekszo$¢ uznaje jg za najbrzydszg Vespe na Swiecie. Inni krytykujga dyskusyjne
rozwigzania techniczne. Z drugiej jednak strony ma wielu zagorzatych fanow...
Faktem jest, ze chociaz miata by¢ w zamysle konstruktoréw nastepcg modelu PX, nie
zdetronizowata jednak krola, ktory jest produkowany do dzisiaj. Przyjrzyjmy sie tej w
sumie mato znanej Vespie blize;.

Najpierw garsc opinii z r6znych foréw (naszego oczywiscie tez) na temat kozy:

“One of the ugliest things ever to have emerged from the Piaggio factory”

“I gotta say, I love it! Ugly as sin, yes, but it handles beautifully”

“I love every square centimeter of that Cosa”

“Thats an ugly scooter....and yeah, i want one”

“that thing is ugly!! love it!”

Lnaprawde lubie jej brzydote — to jest chore?”

,Koza moze i nie jest najpiekniejsza w detalach (zresztg co kto lubi), ale to naprawde
dobry pojazd”

n

Hawajski luz — i Cosa
Zrédto: http://forum.vespaclub.org.pl/topic9924-25.html?hilit=koza
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Historia
Lata osiemdziesigte to odejScie od oblych ksztaltow klasycznych Vesp. Piaggio
rozpoczeto projektowanie zupetnie nowej linii skuteréw, o bardziej kanciastych
formach.

Véspa GS H20 pototyp i bliski przodek Coéy
Zrédio: http://modernvespa.com/forum/topic79364
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Efektem tych prac zostata Vespa Cosa. Poczatkowo miata nosi¢ nazwe Vespa R
(rinnovata, czyli odnowiona). Zaprezentowana zostata po raz pierwszy podczas Milan
Motorcycle Show w roku 1987. Pierwszy model (Cosa CL albo po prostu Cosa 1) byt
produkowany od 1988 do 1991 roku. Nastepczyni, Cosa FL (Cosa 2), miata promocje
w Milanie w roku 1991 i byla produkowana od 1992 do 1995 (niektére zrédia
wskazujg na rok 1998 zakonczenia produkcji).

Najwazniejsza rdznica pomiedzy generacjami ko6z to budowa sprzegta oraz sposob
zmieniania biegdéw (Cosa 2 posiada sztywny jeden drut zamiast dwoch linek). Reszta
to réznice kosmetyczne: ksztalt i mocowanie kanapy, wskazniki na desce
rozdzielczej (najwazniejsza nowos¢ w ,dwojce” to wskaznik rezerwy oleju do
mieszanki), ksztatt lusterek i tylnego Swiatta.

Zrodto: http:
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Vespa Cosa 2
Zrodio: http://www.vespeantiche.com/vespa%20schede%20tecniche%20anni%2090/379_150_Cosa2_VLR1T.html

Dane techniczne poszczegdlnych wersji Vespa Cosa

Cosa 125 Cosa 150

Poczatek

numeru VNRI1T VLRI1T

seryjnego

Pojemnosé 123.4cc 150cc
5.88kW 6.25kW

z'(‘,’\;l’)"" KW kM) (8.5 KM)

@5800 RPM  @5700 RPM
Maks.
moment 10.5Nm 12.75 Nm

obrotowy @4500 RPM  @4500 RPM
(Nm)
Predkosé
maksymalna
Pojemnosé
zbiornika
Zrodto: http:/en.wikipedia.org/wiki/Vespa_Cosa

88 km/h 92 km/h

VESPA COSA 5

stabsza wersja na rynek niemiecki

@5000 RPM

7.7L

Cosa 200

VDR1M

197.97cc

7.35kW
(10 KM)

95 km/h
87,5

Cosa 200

VSRI1T
197.97cc
8.83kW

(12 KM)
@6000 RPM

14.5 Nm
@4500 RPM

100 km/h
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Poréwnanie do rodziny PX
Projekt Cosy, jakkolwiek konstrukcyjnie bardzo zblizony do PX, charakteryzuje sie
nastepujacymi roznicami:

* Obszerny schowek pod siedzeniem,

» Elektrozawor paliwa (automatyczny kranik) i automatyczne ssanie,

e Czujnik (i wskaznik) luzu oraz obrotomierz,

» Wszystkie wersje sg wyposazone w zbiornik oleju do mieszanki,

» Zintegrowane hydrauliczne hamulce (Cosa 2 z opcjonalnym ,,ABS”)

* Nieco szersze opony niz PX,

* Przedni reflektor z zaréwka halogenowg H4,

« Swiatla postojowe, ktore dziatajg takze przy wylaczonym silniku.

* Zmienione Kkartery silnika: szerszy i wiekszy punkt zamocowania silnika w

ramie oraz przedtuzone ramie mocowania amortyzatora.

Potencjalne zrédta ktopotow

Vespa Cosa, cho¢ produkowana krotko, jest szeroko dostepna na naszym rynku
wtérnym; ceny sg zdecydowanie atrakcyjniejsze niz PX w analogicznym stanie i
wieku. Stad tez wielu pragngcych miec¢ Vespe skiania sie ku zakupowi. Czy warto?
Koza (pomijajac subiektywne kwestie estetyczne) moze przyprawi¢ o siwizne z kilku
powodow. Gtownie sg to ,innowacje” wprowadzone przez konstruktoréw, majgce w
zamys$le stanowi¢ krok naprzéd w stosunku do PXa. Na pierwsze miejsce
zdecydowanie wysuwajg sie...

Hamulce

1, Front brake - 2. Master cylinder - 3. Pressure regulator - 4, Fluid tank - 5. Rear brake.'. ;
1. Vorderradbremse - 2. Hauptbremszylindar - 3. Druckregler - 4. Bremsflissigkeitsbehalter - 5. Hinterradbremse.
1. Frein AV, - 2. Maitre-cylindre - 3, Régulateur da pression - 4. Reservoir du liquide - 5. Frein AR.

Fig. 60 - Braking devices installation diagram
Bremsanlage: Schematische Darstellung der Bauteilanordnung

Schéma installation dispositifs de freinage

System hamulcowy w Cosie
Zrédio: http://www.solidi.pwp.blueyonder.co.uk/scooterboy_avatar/brakes.jpg
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Wszystkie modele Cosy dysponujg identycznym systemem hamulcowym. Koza
wyposazona jest w hamulce bebnowe z przodu i z tylu. System skfada sie on z
pompy hydraulicznej obstugiwanej pedatem w poditodze, ktory uruchamia ttoczki na
przednim i tylnym kole jednoczes$nie. Sita hamowania nie jest jednakowa; rozdzielacz
na pompie steruje hydraulikg w stosunku okoto 25% przod, 75% tyt. Hamulec przedni
ma dodatkowe sterowanie za pomoca linki, uruchamiany jest prawg manetka.
Sterowanie mechaniczne pomyslane jest jako rozwigzanie awaryjne, lub jako
hamulec postojowy. Niektére Cosy 2 wyposazone sg w mechanizm zapobiegajacy
zablokowaniu sie przedniego kota (co$ w rodzaju ABS), nazwane przez inzynierow
Piaggio EBC (Electronic Brake Control). Jest to magnetyczny sensor, obnizajgcy
ci$nienie w przypadku niebezpieczenstwa blokady przedniego kota.

Dlaczego hamulec hydrauliczny, rozwigzanie przeciez dojrzalsze i skuteczniejsze od
linek, jest obiektem krytyki w kozach? Z kilku przyczyn.

Po pierwsze, odwietrzanie. Jeden obwod ptynu hamulcowego na dwa kota, do tego
rozdzielany niesymetrycznie jest przyczyng, ze do operacji odpowietrzania trzeba
zaangazowac co najmniej dwie, a najlepiej trzy osoby. Jedna obstuguje odwietrznik z
przodu, druga z tytlu, trzecia dolewa pltyn i pompuje pedatem. Styszalem o
przypadkach, ze nieumiejetnos¢ przeprowadzenia odpowietrzania (albo brak co
najmniej dwoch kolegow) bywat powodem odsprzedawania Cosy. Oto opis procedury
odpowietrzania, z naszego forum (autorem wpisu jest Pugilares):

1. Potrzebne sg do tego 2 osoby i plastikowa przezZroczysta rurka nakfadana
szczelnie na odpowietrznik (+/- jak przewod paliwowy), swiezy ptyn hamulcowy
DOT4 oraz pojemniczek na stary ptyn hamulcowy.

2. Jedna osoba operuje pedatem | dolewa ptynu do zbiorniczka pod siedzeniem,
druga osoba operuje odpowietrznikiem, rurkg i pojemniczkiem.
3. Najpierw, przy zakreconym odpowietrzniku "podpompowujemy” pedatem
naciskajac kilkukrotnie.

4. Nakfadamy przewod na odpowietrznik tylnego hamulca. Naciskamy pedat
hamuca, odkrecamy odpowietrznik pedat "wpada" - trzymajgc caty czas wcisniety do
oporu pedat zakrecamy odpowietrznik (to b. wazne, zeby nie cofac pedatu przy
otwartym odpowietrzniku).
5. Powtarzamy czynnosc¢ kontrolujgc jednoczesnie, czy w zbiorniczku na ptyn poziom
nie obnizyt sie ponizej wilotu - w razie potrzeby caty czas uzupetniamy ptyn tak, zeby
nie dopuscic do zassania powietrza do uktfadu.
6. Powtarzamy operacje z otwieraniem odpowietrznika, wciskaniem pedatu,
zamykaniem odpowietrznika tak diugo, az z rurki nie zacznie ptyngc jednolitg strugg
ptyn hamulcowy bez zadnych babelkow powietrza.

7. Metny ptyn wyplywajacy z rurki sugeruje, ze w uktadzie cos jest w uktadzie
nieszczegolnie. Nie zaszkodzi przepompowac caty ptyn - wymieni¢ caly ptyn w
uktadzie na nowy (to powinno sie robi¢ co roku, a najdalej co 2 lata). Stary ptyn
fapiemy do sfoiczka i zlewamy do zbiornika na zuzyty olej (nie wyrzucamy do

Smietnika).
Zrodto: http://forum.vespaclub.org.pl/topic2654.html
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Po drugie, ceny czesci zamiennych. Sa astronomiczne. Srubka regulacyjna do
hamulca tylnego kosztuje na stronie SIPa 268 zt 58 gr!

WSl P-Seostsrshop.com

Srubka za prawie trzysta ztotych
Zrédto: http://www.sip-scootershop.com/en/products/brake+cam-+rear+for+vespa+cosa_22945100

EBC (kozowy ABS) kosztuje na ebay 179 euro. Sam zbiorniczek wyréwnawczy
widziatem w sieci za 60 euro. Cylinderki hamulcowe w Scooter Center to wydatek
okoto 150 zt, pompa ponad 300 zt.

Zestawy naprawcze do tych podzespotow tez nie sa tanie. Mozna, a nawet trzeba
kombinowac, u mnie udato sie dopasowac do przedniego cylinderka zestaw
naprawczy od zuka. Podobno pewien model cylinderka od malucha pasuje, ale nie
udato mi sie tego potwierdzic.

s

© scooter-center.com

Zestaw ttoczkow z pompg i szczekami — 150 euro
Zrédto: http://www.scooter-
center.com/product/7675039/Bremsen+Revisions+Set+OEM+QUALITAeT+Vespa+Cosa+125+VNRIT+VNR2T+Cosa+200+VS
R1T?lang=en
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Po trzecie, fatalny dostep do pompy. Niektorzy wpadali w takg desperacje, ze
wycinali fragment podtogi na przekroku w celu uzyskania dostepu do pompy. Warto
wiec przed zakupem odkrecic¢ plastikowy dywanik na przekroju aby przekonac sie,
czy pod spodem nie widnieje wielka dziura.

9 . AP
~ Dziura w przekroku — efekt desperacji
Zrodto: http://forum.vespaclub.org.pl/post113494.html

Po czwarte, zasada dziatania. Nigdy nie nalezy przenosi¢ nawykdéw z PXa i naciskac
pedatu i manetki razem. Jezeli najpierw nacisniesz pedat, a potem manetke to sie nic
nie stanie, manetka bedzie zablokowana. Ale jezeli majgc wcisnietg manetke
uruchomisz pedat, to... natychmiastowa gleba. Przedni hamulec blokuje koto.

Gaznik i system paliwowy.

Prosty gaznik doskonale znany z PXa zostat zelektryfikowany. Ssanie uruchamiane
ciegtem zastapiono elektrycznym. Kranik paliwa zlikwidowano, w jego miejsce trafit
elektrozawor. Co za tym idzie, uzytkownik zostat pozbawiony kontroli nad tymi
podzespotami, co niekiedy jest przyczyng frustrujgcych przygdéd. Na szczescie w
gazniku jest obecny zaworek ,bypass”, ktory w przypadku braku akumulatora lub
awarii elektrozaworu wystarczy uchyli¢, zeby paliwo dostatlo sie do komory
ptywakowej. No, ale nie wszyscy wiedzg, ze taki zaworek istnieje. Ceny tych
elektrycznych elementow sg wysokie, zawor paliwa znalaztem za 133 funty. Ssanie
jest nieco tansze.

W Cosach wyposazonych w rozrusznik dostep do S$rubki regulacyjnej sklad
mieszanki jest utrudniony. Trzeba sie mocno nagimnastykowac oraz pamieta¢ o tym,
ze w odroznieniu od PX (poéttorej obrotu) w Cosie nominalne ustawienie tejze Srubki
to dwa i pot obrotu od potozenia ,wkrecona”.
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ELEKTROZAWOR

@
BYPASS = o, P RV e

SSANIE

) Gaznik Vespa Cosa
Zrodto: http://www.sip-scootershop.com/en/products/carburettor+dellorto+si+2020_40013000

Do kompletu nieszczes¢ zwigzanych z systemem paliwowym dopiszmy niewielkg
odlegtos¢ pomiedzy zbiornikiem i gaznikiem i zwigzane z tym niedostateczne
zasilanie silnika w paliwo w przypadku pustawego zbiornika.

Dodatkowy filtr powietrza

Ukryty w schowku pod kanapg. Miat uchroni¢ skuter przed zapychaniem dysz
gaznika przez zanieczyszczenia w powietrzu, ktorych standardowy filtr zamontowany
na gazniku w innych Vespach nie zawsze wychwytywat. Niestety, ujmuje on sporo
wigoru kozie. Na szczesScie mozna sie go pozby¢, zmieniajgc jednoczesnie dysze w
gazniku na takie jak w Vespie PX 200 - koza nabiera wtedy zupetnie innej dynamiki.

Plastik

Niestety, producent poszedt z duchem czasu i w kozie wiele stalowych elementow,
takich jak na przyktad nadkole czy przedni schowek zastgpit plastikiem. Wiele koz
dostepnych na rynku ma te elementy potamane, nie wyglada to atrakcyjnie i jest
ktopotliwe w naprawie.

Ale Cosa to nie tylko samo zto! Ma mnéstwo zalet:
Komfort w codziennym zyciu.
Jezeli opisane wyzej mechanizmy sg w peilni sprawne, to koza jest bardzo

niewymagajacym zwierzeciem i wady zamieniajg sie w zalety. Nie trzeba otwieraé
kranika, wigcza¢ ssania, pamieta¢ o wtasnorecznym robieniu mieszanki. Rozrusznik,
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w ktory jest wyposazona wiekszo$¢ koz tez jest utatwieniem. Sprawny hamulec
hydrauliczny rowniez utatwia zycie.

Wygoda i przestrzen.

Vespa Cosa to duzy skuter. Ma bardzo wygodng kanape, z ktéra konkurowa¢ moze
tylko stara kanapa od PXa, ta na sprezynach. Mnostwo miejsca na nogi i na bagaz.
Pojemny schowek pod kanapa. Szersze opony niz w PX zwiekszaja komfort jazdy.

Stynne sprzegto

Najlepsze sprzegto, ktére opracowato Piaggio w manualach zostato zainstalowane w
Cosie drugiej generacji. Od 1995 roku montowane w PXach. takomy kasek dla
wszystkich tuningujacych PXy. Czasem jest jedynym powodem zakupu kozy.

Osiem sprezyn zamiast siedmiu, cztery tarcze zamiast trzech, zabudowany kosz to
najwazniejsze roznice. Zwiekszona sita tarcia pozwala na o wiele bardziej skuteczne
przekazywanie momentu obrotowego miedzy watem korbowym a choinka.

Sprzegto Cosa 2

Zrodto: http://www.scootersoriginali.com/osc/product_info.php?manufacturers_id=22&products_id=4879

http://www.vespalabs.org/@api/deki/files/1081/=clutch.cosa.sm.jpg

Sprawiajgca wiele problemédw nakretka koronkowa stuzaca do tej pory do
przymocowania sprzegta do walu zostata zastapiona nakretkg kotnierzowa. Ten
patent mozna akurat zastosowac¢ z powodzeniem w innych Vespach.

Niska cena i dostepnosé

Tak jak pisatem wyzej, kozy majg atrakcyjng cene. Ceny egzemplarzy ,na chodzie,
panie, tylko hamulce trzeba odpowietrzy¢” zaczynajg sie od tysigca ziotych i
praktycznie caly czas sa trzy, cztery sztuki na allegro czy tablicy.

Prezencja

Dla mnie Vespa Cosa to uciele$nienie wzornictwa kiczowatych lat osiemdziesigtych.
Moje lata miodosci, wiec czuje wrodzony sentyment, poza tym mamy hipsterskg
mode na wszystko, co stare... spieszcie sie kupowac kozy, bo wiecznie tanie nie

beda!

VESPA COSA 11 kriss 3m


http://www.vespalabs.org/@api/deki/files/1081/=clutch.cosa.sm.jpg
http://www.scootersoriginali.com/osc/product_info.php?manufacturers_id=22&products_id=4879

